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@ Vorrichtung und Verfahren zum Aufhingen einer Irippbaren Motorhaube an einem Fahrrougrahmen 

<§) Bne kJppbare Motorhaube (8) 1st an einem Fer»ugrah- 
men (4) sttfgeh&ngt. Zwtechon dor Motorhaube (8) und darn 
Rahmen (4) 1st eine Federemrichtung (22) angeordnet Die 
Fadoromrichtung (22) stent unter \forspannung, warm <Bo 
Motorhaube (8) geechi o ssen isL Zur Vferetnfachung das 
Zkisammenbaus und zur ErzieJung einer einfachen and 
robustan Anordnung sind die Fadereinrlchtung (22) und die 
Motorhaube (8) auf ehtom gomelnsomen Dofestigungssb- 
schnitt (26) angsbracht, der anschfloBond am Rahman (4) 
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Beschreibung menbauverfahren beim Aufhangen bzw. Befestigen ei- 

ner kippbaren Motorhaube an einem Fahrzeugrahmen 
Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Aufhan- ermoglicht Der Erfindung liegt femer die Aufgabe zu- 
gen einer Motorhaube an einem Fahrzeugrahmen ge- grunde, ein sokhes Zusammenbauverfahren anzugeben. 
maB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und ein 5 Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB durch eine Vor- 
Verfahren zum Aufhangen einer Motorhaube an einem richtung geldst, die die im Patentanspruch 1 angegebe- 
Fahrzeugrahmen. nen Merkmale aufweist, sowie durch ein Verfahren ge- 

ma6 dem Patentanspruch 10 geldst 
Stand der Technik Die erfmdungsgemaBe Vorrichtung hat einen separa- 

10 ten, gemeinsamen Befestigungsabschnitt zum Anbrin- 
Zur Zeit gibt es zwet Arten von Schweiiastwagen, gen bzw. Befestigen von sowohl der Motorhaube und 
den sogenannten Frontlenkertyp, bei dem sich der Mo- der Feder am Fahrzeugrahmen. Dies ermSgHcht es, die 
tor im wesenthchen unterhalb eines meist nach vorne Feder an der Motorhaube vorzumontieren und an- 
schwenkbaren Fuhrerhauses befindet, und den soge- schlieBend die vormontierte Baugruppe als Einheit wah- 
nannten Haubenlenkertyp, bei dem das FQhrerhaus am 15 rend der Endmontage an dem Fahrzeugrahmen zu befe- 
Fahrzeugrahmen befestigt ist und der Motor im wesent- stigen. 

lichen vor dem FQhrerhaus in einem Motorraum ange- Die Patentanspruche 2 bis 4 geben vorteflhafte Aus- 
ordnet ist, der von einer Motorhaube abgedeckt ist Die gestaltungen der Befestigungen fur die Feder und fur 
Mo torhaube des letztgenann ten Typs ist haufig urn ein e den Befestigungsabschnitt an, unter anderem eine elasti- 
quer angeordnete Kippachse nach vorne kippbar, die 20 sche Buchse, die so dimensioniert werden kann, daB sie 
am Fahrzeug so weit vorne wie moglich am unteren die Drehung in dem relevanten Kippbereich aufnehmen 
Rand der Motorhaube angeordnet ist Die Motorhaube kann, wodurch das Erfordernis eines separates Lagers 
ist durch ein SchloB am hinteren Rand der Haube ver- wegfallt und folglich die Zahl an Bauteflen verringert ist 
schlossen. Dieses SchtoB wird auf dieselbeWeise wie bei Die Buchse kann darilber hinaus die Relanvbewegun- 
Personenkraftwagen mktels eines in dem Fuhrerhaus 25 gen absorbieren, die durch das FQhrerhaus auf die Mo- 
geiegenen Handgriffs geoffnet torhaube ubertragen werden konnen, wenn ersteres be- 

Die Motorhaube eines Schweriastwagens ist groB zuglich des Rahmens elastisch aufgehangt ist 
und schwer, sie kann etwa 100 kg wiegen und ist deshalb Die Patentanspruche 5 bis 8 geben vorteflhafte Aus- 
haufig fiber eine oder mehrere Federn mh dem Fahr- nlhrungsbeispiele mit einer Bewegungsbegrenzungsein- 
zeugrahmen verbunden, urn ihr Offnen zu eriekht em. 30 richtung, die ein zu weites nach vorne Kippen der Hau- 
Diese Fedem haben hating die Gestalt von pneumati- be und ihr Zurfickfallen aus der Off enst ellung verhin- 
schen Federn, Schraubenf edern und ahnlichem. dert, und mit einer gebogenen Blattfeder an, durch de- 

Diese Federn mfissen unter Aufbringung eines Dreh- ren Verwendung die Anbringungspunkte der Feder na- 
moments eingebaut werden, da sie befestigt werden, he der Motorhaubenkippachse angeordnet werden kdn- 
nachdem die Motorhaube am Rahmen angebracht wor- 35 nen, was es ermdglicht, einen relauv kleinen Befesti- 
den ist, was flbhcherweise in den spateren Stadien der gungsabschnitt zu benutzen und gieichzeitig die Anord- 
Endmontage stattfindet Zu diesem Zeitpunkt smd die nung kompakter und damit raumsparender auszufQh- 
meisten Bauteile schon angebracht bzw. eingebaut, was ren. 

das Erreichen der Bef estigungspunkte erschwert Der Patentanspruch 9 beschreibt eine vorteilhafte 

Das Vorhandensein sokher Fedem bedeutet auch, 40 Anordnung, bet der die Motorhaube von zwei im we- 
daB mehr Bauteile in dem Motorraum untergebracht sentbchen gleichen Federemhehen abgestutzt ist, die je 
werden mQssen. Die Federn nehmen haufig einen gro- an einem entsprechenden, langsverlaufenden Rahmen- 
Ben Raum ein, weil sie bezugfich der Kippachse in einer seitenteil befestigt sind Dies fQhrt zu einer stabilen An- 
oder nahe einer tangentialen Richtung wirken und von ordnung, bei der sich die einzemen Bestandteile an im 
der Kippachse relaidv weh entfemt angeordnet sein 45 Hinbhck auf die Raumausnutzung vorteilhaften Stellen 
mussen, um eine genflgend groBe Unterstutzung beim befinden. 

Offnen der Motorhaube berehzusteUen, da sonst die Bei dem erfmdung^emaBen Verfahren werden so- 
Federn grdBer dimenaoniert sein mOBten, um cheselbe wohl die Feder ah auch die Motorhaube an einem ge- 
Kraftumerstihzung zu fiefern. Aufgrund der groBen meinsamen Befestigungsabschnitt befestigt, der darauf- 
Schwierigkett, eine grofie Anzahl von Bauteflen in dem 50 hin an dem Fahrzeugrahmen befestigt wird Dies er- 
Motorraum unterzubringen, ist dies em klarer NachteiL mdgiicht es, wie zuvor bereits erwahn t die Feder an der 
Bei solchen bekannten Anordnungen kt es auch vor- Motorhaube vorzumontieren und sie anschhefiend als 
teilhaft, irgendeme Art eine Kippanschlages zu verwen- eine Einheit wahrend der Endmontage mit dem Rahmen 
den, um zu verhindern, daB die Motorhaube zu weh zuverbindea 

nach vorne gekipptwird, was zuemerBeschadigungder 55 Das Verfahren gemlB Patentanspruch It, wo zu- 
Motorhaube oder von angrenzenden Bauteflen fOhren nachst die Motorhaube an dem Befestigungsabschnitt 
kann, und um ihr ZurflckfaDcn aus der OffensteDung zu befestigt wird, bevor die Feder eingeklemmt wird, er- 
verhmdern, was beispielsweise wahrend Wartungs- mdgiicht es, eine eiastische Buchse ohne ein separates 
oder anderen Arbehen zu schweren Verietzungen fuh- Lager gemaB Patentanspruch 3 zu verwenden, die dann 
ren kana Solch ein Kippanschlag erhoht noch die oben- 60 im nicht vorgespannten, krafnreien Zustand eingebaut 
genannten Zusammenbau- und Unterbringungsproble- wird, bevor sie sich anschlieBend durch die eingeklemm- 
me. te Feder dreht 

Der Patentanspruch 12 gibt ein einf aches Verfahren 
Aufgabe der Erfindung zum Einbauen einer Bewegungsbegrenzungseinrich- 

65 tung gemaB den PatentansprQchen 5 bis 8 ohne zusatzh- 
Der Erfindung Eegt die Aufgabe zugrunde, eine p reis- che, komphzierte Zusammenbauschritte an. 
werte, robuste, betriebssichere und raumsparende Fe- Die Patentanspruche 13 und 14 geben vorteilhafte 
deranordnung berehzusteUen, die ein einfaches Zusam- Aiisfuhrungsbeispiele an, unter anderem den Einsatz ei- 
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ner Blattfeder mh den obengenannten Vorteilen. Motorhaube 8 1st air Drehung bezfldich des Befesti- 

Der Patentanspruch 15 gjbt ein vorteilhaftes Verfah- gungsabschnitts 26 angebracht und die Blattfeder 22 ist 

ren zum Einbauen einer Anordming gemSB Patentan- zur Drehung bezflglicb sowohl der Motorhaube 8 und 

spruch9an. des Befestigungsabschnitts 26 angebracht Jeglicbe Re- 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfmdung tod in 5 lativdrehung findet um parallele Achsen bzwAchszaD- 

der folgenden Beschreibung eines AusfDhrongsbetspie- fen start, die quer zum Fahrzeug angeordnet and. Der 

les angegeben, das unter Bezugnahme auf die beigefug- Bef estigungsabschnitt 26 ist am Rahmen 6 befestigt Die 

tenFiguren eriautert wird. Es zeigt: Bewegungsbegrenzungseinrichtung 24 vernindert. daB 

Rg.1 erne schemausche Anacht eines sogenannten die Motorhaube 8 zu weit nach vorne gekippt wird und 

Haubenknkerfahrzeuges, , 0 daBsreausderOffenstelhmgzuruckfallt 

Fig.2 erne erfindungsgemaBe Federanordnung und Die Motorhaube 8 ist an dem Befestigungsabschnitt 

emen TeO einer Motorhaube vor dem Zusammenbau, 26 mhtels einer ersten elastischen Buchse 30 befestigt 

Fig. 3 die Federanordnung aus Fig. 2 befestigt an d- die vorzugsweise aus Gummi besteht Die Buchse 30 

nem Haubenabschnitt vor der Anbringung an dem umfaBt an mhderes Tefl 32 mit einer zyiindrischen 
Fahrzeugrahmen, wobei aus Grunden der Obersicht- u Mantelflache, das in eine auBere HOJse 34 des Befesti- 

Hchkeit die Motorhaube seJbst nicht dargestellt ist, und gungsabschnitts 26 geprefit ist, und zwei axial auBere 

Rg-4 eine endmontierte Motorhaube mit der erfin- und im wesentlichen kreisformige Scheiben 36. die zur 

dungsgemaBen Federanordnung. Drehung zwischen dem mitderen Tefl 32 der Buchse 

_ . ., „ . . , , «?d zw« Ftonschen 38 emgeprefit sind, die einen Tefl 
Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels 20 eines Halters 40 bilden, der an der Motorhaube befestigt 

, , , „ . _ , . ist Dieses Einpressen geschieht mittels einer zentralen 

Die folgende Beschreibung enthalt bestimmte Rich- Durchgangsschraube42undeii^dainh zusammenwir- 

tungsangaben. Diese bezieben sich auf ein skh normal kenden Mutter 44. ADe Relatrvbewegungen, die wah- 

vorwarts bewegendes Fahrzeug und auf eine geschlos- rend des Kippens auftreten, werden somitals Drehung 
sene Motorhaube. Fig. 1 zeigt emen sogenannten Han- 2s in der Buchse 30 absorbiert 

benlenker-Lastwagen 2, dessen nicht dargesteflter Mo- WiemdenFig.2und4gezeigtistdasmitt]ereTeil32 

tor auf einem Fahrzeugrahmen 4 und innerhalb eines der Buchse 30 mit einer Aussparung 46 versehen. die es 

Motorraums 6 angeordnet ist Der Motorraum 6 ist von in der Langs- und der Querrichtung nachjnebiirer als in 

emer Motorhaube 8 abgedecfa, die nach vorne kippbar der Vertikalrichtung macbt Dies ist so, weildie Buchse 
1st, um emen Zugang zu Bauteflen innerhalb des Motor- ae 30mder Lagesm nnu3,fedemdeBewegungenin Fahr- 

raums 6 zu ermogficnen, beispielsweise fur Wartungsar- reuglangsrichtung zu absorbieren, Sofche federnden 

beiten. Ein Fuhrerhaus 10 1st hmter dem Motorraum 6 Bewegungen kdnnen bei einem Fahrzeug mh einem ela- 

und der Motorhaube 8 auf dem Fahrzeugrahmen 4 an- stisch aufgehangten Fuhrerhaus 10 von hinten auf die 

geordnet Das Fuhrerhaus 10 kann an seinem hinteren Motorhaube 8 flbertragen werden. 
Rand und/oder seinem vorderen Rand bezughch des 35 Der Befestigungsabschnitt 26 und die Motorhaube 8 

RahmensfederndelasQschaufgehangtsein. sind miteinander auch durch die Blattfeder 22 verbun- 

Die Motorhaube 8 kann bezugfich des Rahmens 4 den. Die Blattfeder 22 ist zur Drehung bezflghch des 

gekippt werdra. wobei das Kippen um eine im wesentfi- Befestigungsabschnitts 26 zwischen zwei vertikalen 

chen m Quemchtung des Fahrzeuges am unteren Vor- Flanschen 48 angebracht die hmter der ersten Buchse 
denand 12 der Motorhaube 8 geteg«ieAcbsestatt&> 40 30 angeordnet sind, und ist zur Drehung bezflglich des 

^SH^T^ SS^f Motorbaube nAS£ls 2Wei «- » der Motorhaube angebrachten f^rT40mittels 

ScUdsser 14 am Fflhrerhaus 10 vemegeh. zwder Flansche 50 angebracht die nach hinten gerich- 

Damrt (be Motorhaube 8 gekippt werden kann, kdn- tet und schrag oberhalb der ersten Buchse 30 angeord- 

nen die Schlosser 14 mittels eines in dem Fuhrerhaus 10 net sind. ^ 
gelegenen, nicht gezeigten Handgrifls geoffnet werden. 45 Die Blattfeder 22 umfaBt an gebogenes Federele- 

Danach wird die Motorhaube 8 nach vorne gekippt. Um merit 52 in Gestalt eines eiseraen Bandes, das nach rflck- 

das Kippen zu erteichtern, ist eine Federanordnung 16 warts gerichtet und nahezu um 180° abgeboeen ist und 

zwischen der Motorhaube 8 und dem Rahmen 4 ange- das hiermhememmi wesentlk^ rechteckiera 

ordnet Die Federanordnung 16 ist im vresentheben schmtt wiedergegeben ist Am oberai Befestigungs- 
symmetnsch zu emer Vertikalebene in Fahrzeuglangs- » P»nkt53des Federetemeim52befindensich 

nchtung. Um emen Zugang zu Bauteikn im Motorraum re Hfllse 54 und eine konzentrisch dazu anceordnete. 

6zueriek±tern,istvordem Vorderrad20eineTrmstufe innere Hfllse 56, zwischen die eine vorzug^e^aus 

18wrhandea Gummi bestehende, dastscae Buchse 58 gedruckt ist 

D%AiKwdnungzurAuaangungderF«laT»0ndda- Die innere Huke 56 ist in bezug auf die Flanscne 50 
Motorhaube entsprechend der vornegenden Erfindung 55 mittels eines oberen, qoerverkuifenden Schwenkstiftes 

wird nun unter Bezugnahme auf die Fig. 2 bis 4, die 60 in Gestalt einer Schraube nrit zugehonger Mutter 64 

vendbittoSimmmnaiimwmfime* Btter befestigt Der untere Bddrigmigspunkt 55 des Feder 

eriautert Die Figuren zeigen nur (he Bnke Befestigungs- ekmentes 52 ist in analoger^seto bezug auf (fie 

anordmmg der Motorhaube, die Anordnung ist jedoch Flansche 48 mhtefe eines unteren, ouerverfaufenden 

- wie zuvor bercits erwahnt - auf der rechten Sehe » Schwenkstiftes 62 in Gestah einer Schraube mit zuge- 



Die wesenthchen Bestandteue der Vorrichtung sind Die oberen und unteren Bucbsen 58 sind bezflebch 

die Motorhaube 8, eine Federeinrichtung 22 in Gestalt dernansche48,50fi^bew«^aiigd>racht5odalsie 

emer Blattfeder, eine Bewegungsbegrenzungseinrich- kerne Drehbewegungen absorbieren. Der einziee 
tung 24> ein Befestigungsabschnitt 26 und ein Rahmen- es Zweck der Bucbsen 58 ist es, (fie im normalen Betrieb 

^1^^ Rahmenetement 28 kann die Gestah aiiftretenden Vftratkinsbewegungen zu absorbieren. 

ernes sertuchen RahTneniangstragers haben oder, wie im Die Bewegungsbegrenzungsanrichtuns 24 umfaBt 

vorhegeiidenFaaemdaranbefestigterHa^ ein scheftenlrn^EnWeTSto to^gb- 
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ches, scMitzfdrmiges Loch 68 verlftuft Das scheibenfdr- gekippt wird, denn sonst wird die Feder einem Offnen 

mige Element 66 ist zur Drehung bezfiglich des Befesti- der Motorhaube entgegenwirken. Zur maximalen Si- 

gungsabschnhts 26 derart angebracht, dafi der untere cherheit sollte die Blattfeder immer eine gewisse Vor- 

Schwenkstift 62 sicb audi durch em nicht dargestelhes spannung haben oder zumindest so angeordnet sein, 
zweites Locfa durch das scheibenformige Element 66 5 dafi sie die Motorhaube nie mit spur barer Kraft in die 

erstreckt Damh sind sowohl das untere Ende der Blatt- SchheBstellung drQckt Die Vorspannung sollte dennoch 

feder 22 und das untere Ende des scheibenfdnnigen so grofi sein, dafi eine genugende Kraftunterstfltzung 

Elements 66 bezuglich des Befestigungsabschnhts 26 bereitgestellt wird, ohne jedoch ein Schliefien der Mo- 

mittels desselben Schwenkstiftes 62 angebracht torhaube merklich zu behindern. 

Der obere Schwenkstift 60 ist in gleicher Weise durch 10 Der Bef estigungsvorgang der Motorhaube 8 am Rah- 

das langliche Loch 68 angeordnet Ein Kippen des Fflh- men4ist wiefolgt: 

rerhauses 10 fQhrt demnach zu einer Bewegung des Der erste Schritt besteht darin, das mhtlere TeQ 32 der 
Schwenkstiftes 60 langs des SchKtzes 68L Der Schwenk- ersten Buchse in die HOIse 34 des Befestigungsab- 
stift 60 hat einen Kopf 7% dessen korrekte axiale Stel- schnitts zu pressen und den unteren Schwenkstift 62 und 
lung vorzugsweise durch eine AbstandshOlse 72 zwi- 15 die zugehdrige, nicht dargestelhe Kontermutter dazu zu 
schen dem Kopf 70 und dem Flansch 50 bestimmt wird, benutzen, den unteren Befestigungspunkt 55 der Blan- 
der an der Motorhaube befestigt ist Wenn die Motor- feder und das untere Ende 24 der Bewegungsbegren- 
haube geschlossen ist, befindet sich der obere Schwenk- zungseinrichtung in bezug auf den bzw. am Befesti- 
stift 60 somit in dem unteren Teil des Schhtzes 68, und gungsabschnitt 26 anzubringen. 
beim Kippen bewegt sich der Stift 60 in dem Schlhz 68 20 Der zwehe Schritt besteht darin, die Motorhaube 8 
nach oben, bis er gegen dessen oberes Ende stdfit Die mit dem Bef estigungsabschnitt 26 zu verbinden. Dies 
Motorhaube 8 ist auf diese Weise daran gehindert, wo- geschieht durch Pressen der ersten Buchse 30 ein- 
ter ak bis zu dieser vorbestimmten Stellung zu kippen. schfiefihch der Scheiben 36 zwischen die Flansche 38, 

Der Schlitz 68 ist im wesentlichen l^fdrmig mit einem wobei die Schraube 40 und die Mutter 44 dazu benutzt 

nach ruckwarts gerichteten Schfitzabschnitt 74. Auf- 25 werden, die vorgenannten Tefle zur gemeinsamen Dre- 

grund der Tatsache, dafi der obere Schwenkstift 60 in hung festzulegen. In diesem Stadium ist es wichtig, dafi 

diesen Schhtzabschnitt 74 gefflhrt wird, wird die Motor- die Haube 8 und der Bef estigungsabschnitt 26 zueinan- 

haube 8 in ihrer gekippten Stellung arretiert und ihr der gemaB Fig. 4 ausgerichtet sind, d h. dafi diese Teile 

Zuruckfallen verhindert Der Schlitzabschnht 74 defi- sich in der Stellung befinden, in der sie sich nach dem 

niert somh einen Anschlag fur den Schwenkstift 6a Es 30 endguhigen Zusammenbau befinden soDen, wenn die 

kannauch vorteilhaft sein, am unteren Ende einen ahnh- Motorhaube geschlossen ist Der Grand hierfflr ist, dafi 

chen nach ruckwarts gerichteten Schlhzabschnitt vor- die Tatsache, dafi die Kippbewegung als Drehung in der 

zusehen, um es zu ermaghchen, die geschlossene Motor- Buchse 30 absorbiert wird, die Stabflitat und Lebens- 

haube zu sichern, wodurch die Motorhaube 8 daran ge- dauer von letzterer erhdht, wenn sie sich im normalen 

hindert wird sich zu dffnen, wahrend das Fahrzeug in 35 Betrieb, dh. bei geschlossener Motorhaube, in ihrer 

Betrieb ist, beispieisweise deshalb, weil eines Schlosser Glekfagewichtsstellung befindet Dies wird mit der be- 

14 durch harte Betriebsbedingungen beschflriigt wird schriebenen Vorgehenswetse beim Zusammenbau er- 

fine zweite Federemrichtung 76 bewirkt eine Dre- reicfat 

hung des scheibenfdrmigen Elements 66 (gemaB Fig. 2 Der dritte Schritt besteht darin, den oberen Befesti- 

gegen den Uhrzeigersinn), so dafi der obere Schwenk- 40 gungspunkt 53 der Blattfeder und das untere Ende 24 

stift 60 automated! in den Schlhzabschnitt 74 gefuhrt der Beweying&hfytm^mg^^ri^htiing in bezug auf 

wird Eine nkht dargestelhe mechanische Kontroll- den an der Motorhaube befestigten Halter 40 anzubrin- 

bzw. Steuereinrichtung, vorzugsweise in Gestalt ernes gen, was mittels Durchstecken des oberen Schwenkstif- 

an einem Befestigungspunkt 80 des scheibenfSrmigen tes 60 durch das Loch 68 und die obere Buchse 58 und 

Elementes 66 angeordneten Drahts, ist derart angeord- 45 durch Festlegen derselben mit der Kontermutter 64 er- 

net, dafi sie eine Drehung des scheibenfdnnigen Ele- reicht wird, die mit dem Schwenkstift 60 zusammen- 

mentes 66 gegen die Wirkung der zweiten Federcinrich- wirkt Die Blattfeder 22 wird auf diese Weise die Motor- 

tung 76 bewirkt, um den Schwenkstift 60 aus dem haube 8 bezQghch des Befestigungsabschnhts 26 in die 

Schlitzabschnitt 74 freizugeben. Diese Emrichtung mufi OffensteUungdrangen. 

von aufierhalb des Fahrzeuges lekht zuganghch sein, 50 Der vierte Schritt besteht darin, die beiden Befesti- 

wozu das obere Ende des Drahtes in der Nahe derTritt- gungsabschnhte 26 an entsprechenden Flachen 77 eines 

stufe 18 vor dem Vorderrad 20 angeordnet sein kann, zugehongen Rahmenlangstragers 28 anzubringen und 

vorteilhaft in dem Motorraum & jeden von ihnen dort mhteb einer Schraubverbindung 

Bei einer Ausfuhrung mit Scherhdtseinrichtungen an 78 festzulegen, die im gezeigten Befepiel drei Schrauben 

beiden Endsteflungen kann die untere Skherheitsein- 55 umfafit 

richtung so ausgefOhrt sein, daB sie ein gewisses Kippen Die sich ergebende Anordnung ist raumsparend, da 

eriaubt, wenn <he SchKVsser 14 offen sind, um einen Zu- alle Anbringungspunkte nahe beieinander sind Dies er- 

gang zu einem in dem Motorraum 6 befindBchen Griff mflghcht auch einen anschhefienden einfachen Zusam- 

zu gestatten. Des weheren braucfat die Anordnung mit menbau durch Vormontage auf einem relativ kleinen 

dem I^formigen Schlitz und der Kontrofi- bzw. Steuer- 60 Bef estigungsabschnitt, der an dem Rahmen befestigt 

einrichtungnnraneinemderzweiamRahmen werden kann. 

nen Anbringungspunkte der Motorhaube 8 vorhanden Es kann vorteilhaft sein, diesen Befestigungsabschnitt 

zuseht so auszufflhren, dafi ein standanhsierter Rahmen mit 

In diesem Fall ist die Blattfeder 22 so angeordnet, daB einem feststehenden Element verwendet werden kann, 

sie dann, wenn che Motorhaube 8 geschlossen ist, unter « das so angeordnet ist, daB es entweder mogfich ist — 

Vorspannung stent Zur opthnakn Funktion mufi ihre wie hier im Fall eines Haubenknkerfahrzeuges — einen 

Glekhgewk&tsstelhmg dann erreicht werden, wenn die Bef estigungsabschnitt aufzunehmen oder, im Fall eines 

Motorhaube fiber ihre GleichgewkhtssteOung hinaus Frontlenkerfahrzeuges, eine entsprechende FOhrer- 
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hausaufhangungsanordnung aufzunehmen. 

Eine Vielzahl alteraativer Ausfuhrungsbeispiele kann 
sich ergeben, beispielsweise konnen die Anzahl der An- 
ordnungspunkte und die zugehdrigen Blattfedern van- 
iert werdeiL Die Federanordnung kann altemativ eine 5 
pneumatische Feder, eine Schraubenfeder odor ahnli- 
ches sein, jedocfa hat die dargestellte AusfQhrungsfonn 
mit einer gebogenen Blattfeder Vorteile hinsichtiich ei- 
ner robusten, unanBDigen und vibrationsfesten AusfQh- 
rung. 10 

Die Anbringung der Motorhaube an don Befesti- 
gungsabschnitt kann auch durch ein herkommliches La- 
ger erfolgen, wenn es nicht notwendig ist, federnde Be- 
wegungen zu absorbierea Umgekehrt kann (fie Bewe- 
gujagsbegrezizungsemrichtung zur Bewegung beztigiich 15 
des Rahmens und zur Drehung bezflgtich der Motor- 
haube angebracht sein oder kann eine groBe Zahl aher- 
nativer Fonnen haben, z.R ein Draht einer vorbe- 
stimmten Lange, der die Motorhaube irgendwie xnh 
dera Rahmen verbindet 20 

Bezugnehmend auf das Zusammenbauverfahren 
kann zuerst die Federanordnung an einem Halter ange- 
bracht werden, der anschheBend an der Motorhaube 
bef estigt wird Ferner bezieht sich die obengenannte 
Abfolge von Schritten auf den Zusammenbau nur eines 2s 
Anbringungspunktes. Der andere Anbrmgungspunkt 
kann entweder gieichzeitig oder danach, jedoch mhder 
gleichen Abfolge von Schritten zusanunengebaut wer- 
den. Wichtig ist, daB zundchst die verschiedenen Federn 
und Bef estigungsabschnhte an der Motorhaube bef e- 30 
stigt werden, um eine einzige Baugruppe zu bflden, die 
anschliefiend am Rahmen bef estigt wird 

Die Bedeutung des Begriffs "Rahmen* umscMefit 
hierin auch jegliches am Rahmen angebrachtes, festste- 
hendes Element Es kann beispielsweise vorteilhaft sein, 35 
daB der Befestigungsabschnitt an einem Gnmdhaher 
bef estigt ist, der am Rahmen bef estigt ist und der Befe- 
stigungspunkte fur andere Dinge wie ein Schahgertt, 
den Motorkflhler oder ahnliches aufweist 

40 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Aufh&ngen einer bezflgtich ei- 
nes Fahrzeugrahmens (4) kippbaren Motorhaube 
(9\ die zumindest eine zwischen der Motorhaube 45 
(8) und dem Rahmen (4) angeordnete Federeinrich- 
tung (22) umfaBt, dadurch gekennxekhnet, daB so- 
wohl die Federeinrichtung (22) und die Motorhau- 
be (8) am Rahmen (4) mittete eines gemeinsamen, 
am Rahmen (4) bef estigten Befestigungsabschnit- 50 
tes (26) angebracht and, wobei die Federetmich- 
tung (22) bei gesch lo sse ne r Motorhaube (8) unter 
Vorspannung stent 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Befes tigungs abschnitt (26) ndtteb 55 
einer Gewmdeverbmdung (78) am Rahmen (4) be- 
festigtise ~ '* 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder X dadurch 
gekennzeichnet, daB die Motorhaube (8) mitteis ei- 
ner elastischen Buchse (30) zur Drehung bezughch eo 
des Bef estigungsabschnhts (26) angebracht ist, wo- 
durch eine Relatrvdrefaung nm eine Achse mfl gfich 
ist, die sich im wesenthchen in der Querrichtung des 
Fahrzeugs erstreckt 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 65 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Ftedere mri c ht nng 
(22) zur I>rehung bezuglich sowohl der Motorhau- 
be (8) ais auch dem Befestigungsabschnitt (26) an- 
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gebracht ist, wodurch eine Reiatrvdrehung um eine 
entsprechende Achse moglich ist, die sich im we- 
senthchen in der Querrichtung des Fahrzeugs er- 
streckt 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Federeinrichtung 
aus einer gebogenen Blattfeder besteht, deren Be- 
festigungspunkte (53, 55) je mitteis eines Schwenk- 
stiftes (60, 62) an der Motorhaube (8) bzw. dem 
Befestigungsabschnitt (26) angebracht sind 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Blattfeder (22) ein Federelement 
(52), eine an dem zugehdrigen Befestigungspunkt 
(53, 55) angeordnete auBere Hfllse (54), eine inner 
Hfilse (56), durch die skh der entsprechende 
Schwenkstift (60, 62) erstreckt, und eine elastische 
Buchse (58) umfaBt, die zwischen die entsprechen- 
den iuBeren und inneren Hulsen (54, 56) gepreflt 
ist 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Bef festi- 
gungspunkte (53, 55) der Blattfeder durch eine Be- 
wegungsbegrenzungsemrichtung (24) daran gehin- 
dert sind, skh weiter als einen vort>estimmten Weg 
relativ zueinander zu bewegen. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7 und Anspruch 5 
oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB ein Schwenk- 
stift (60) der Blattfeder so angeordnet ist, daB er 
skh tings eines ianggestreckten, lochfSrmigen 
Schhtzes (68) durch ein scheibenfdnniges Element 
(66) der Bewegungsbegrenzungseinrichtung (24) 
bewegt, wobei das Element (66) zur Drehung be- 
zflghch der Motorhaube (8) oder des Rahmens (4) 
angebracht ist, je nachdem wo der andere 
Schwenkstift (62) angebracht ist, wobei der Schlhz 
(68) zumindest eine Anschlagstellung (74) fOr den 
Schwenkstift (60) umfaBt, dafi eine zweite Feder- 
emrichtung (76) eine Drehung der Bewegungsbe- 
grenzungsesnrichtung (24) von dem Schwenkstift 
(60) weg bewirkt, damh letzterer die Anschlagstel- 
lung (74) eumimmt, und daB eine mechanische 
Steuereuirichtung, vorzugsweise ein Draht, eine 
Drehung der Bewegungsbegrenzungsemrichtung 
(24) in Richtung auf den Schwenkstift (60) bewirken 
kann, damit letzterer aus der Anschlagstellung her- 
ausbewegt wird, wobei die Steuereinrichtung von 
auBerhalb des Fahrzeugs ohne wekeres zugingHch 
ist 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei Federemrich- 
tnngen im wesenthchen symmetrisch zwischen der 
Motorhaube (8) und einem zugehdrigen, sehb'chen 
Rahmenten^rtrager (28) angeordnet sind, wobei die 
Symmetrieebene vertikal ist und die Fahrzeugmit- 
teliangsachse ^<=rrth>ftt 

ia Verfahjen .zum^uftan^ Mo- 
torhaube (8) ah einem Fahrzeugrahmen (4\ da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest ein Befesti- 
gungsabschnitt (26) an der Motorhaube (8) befe- 
stigt wird, daB die Motorhaube (8) und der Befesti- 
gungsabschnitt (26) durch eine Federemrkhtung 
(22) so mheinander verbunden werden, daB eine 
Reiatrvdrehung zwischen der Motorhaube (8) und 
demBefestigungsabscfciim(26) 
darauflun der Befestigungsabschnitt (26) am Rah- 
men (4) befestigt wird 

1L Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ahem ersterSchrm 
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punkt (55) der Federeinrichtung an dem Befesti- 
gungsabschnitt (26) angebracht wind, daB als ein 
zweiter Schritt der Befestigungsabschnitt (26) an 
der Motorhaube (8) angebracht wird, daB als ein 
dritter Schritt der andere Befestigungspunkt (53) 5 
der Federeinrichtung an der Motorhaube (8) ange- 
bracht wird und daB als ein vierter Schritt der Befe- 
stigungsabschnitt (26) an dem Rahmen (4) befestigt 
wird, vorzugsweise mittels einer Gewindeverbin- 
dung (78). 10 

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Schritt auch das Anbringen 
einer Bewegungsbegrenzungseinrichtung (24) um- 
faBt, die zur Drehung bezfignch des Bef esugungs- 
abschnitts (26) angebracht ist, und daB der dritte 13 
Schritt das Anbringen der Bewegungsbegren- 
zungseinrichtung (24) derart umfaBt, daB sk zur 
Bewegung bezflglich des anderen Befestigungs- 
punktes (53) der Federeinrichtung angebracht ist. 

13. Verfahren nach einem der Anspruche 10 bis 12, 20 
dadurch gekennzeichnet, daB die Federeinrichtung 
(22) zur Drehung bezflglich sowohl der Motorhau- 
be (8) als auch des Befestigungsabschnitts (26) an- 
gebracht wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekenn- zs 
zeichnet, daB ein Befestigungspunkt (55) einer 
Blattf eder am Befestigungsabschnitt (26) befestigt 
wird und deren anderer Befestigungspunkt (53) an 
der Motorhaube (8). 

15l Verfahren nach einem der Anspruche 10 bis 14, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei Befesugungsab- 
schnitte (26) an der Motorhaube (8) angebracht 
werden, daB je ein Befestigungspunkt (55) zweier 
Federeinrichtungen an jedem Befestigungsab- 
schnitt (26) und ihr anderer Befestigungspunkt (53) 35 
an der Motorhaube (8) angebracht wird, urn eine 
Relan vdrehung zwischen der Motorhaube (8) und 
dem entsprechenden Betetignngsatachnitt (M) zu 
eriauben, und daB danach jeder Befestigungsab- 
schnkt(26) am Rahmen (4) befestigt wird, vorzugs- 40 
weise an einem zugehorigen, seitfichen Rahmen- 
langstrfiger(28X 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0>A spring (22) acts between the bonnet (8) 
and the 

chassis (4), and is under tension when the latter is shut. It and the bonnet 
are mounted on the chassis via a common bracket, this being typically screwed 
to the chassis. The bonnet can hinge on the bracket via an elastic bush (30) 
and on a transverse axis. The spring can turn in relation to both the bonnet 
and the bracket, and can be of the curved leaf type on hinge pins (62), hinging 
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movement being limited by a restricting component (24) with an oblong slot (68) 
for one of the pins and which incorporates a stop position (74) for the pin. 
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